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Lorenzeliper i coordinamento,

Chi Siamo

FIAB & unorganizzazione amblentalista, la cul mission & la
diffusione della iciletta quale mezzo di trasporto ecologico, per
una riqualiicazione dellambiente urbano ed extraurbano.

FIAB & una federszione nazionale che nasce per promuovere ¢
coordinare azione dele 190 associazion locai presenti i tutto il
territorio nazionale.

Scheda 3 - Casa avanzata

Articolo 182 comma 9-ter, Codice della Strada

Cose

semaforizate.

Acosa serve

i maglr Vb ¢ scuresza pratls s valano 5 . At 3 ohere | bl Vbt
(angolo

Dove pud essere realizzata
In tutte le interserioni semaforizzate. Il colore rosso a terra non & obbligatorio, ha perd Ia funzione di
aumentare la visbiit dell spazio dedicato all bic

Vamani

Aumenta a sicurezza nella condivisione degl spazi tra auto e biciclete allinterno degli attraversamenti
preiesirtety

fondire: “Progettare cilabilta sicura -
Guida lfapplcszione del DL 76/2020".da pag. 24

7

Scheda 4 - Uso ciclabile di corsie preferenziali

Articolo 7 comma 1 lettera i-ter, Codice della Strada

Cose
£l p
autobus ecc)delimitate da inea continua bianca e gialla

Acosa serve
Favorisce Ia mobilta cicistica diffusa uflizzando anche le corsie del trasporto pubblico e di fatto dando
strada achiscegie i utiizare I bici

Dove pub essere realizzata

binari tramviar,

Vantaggi

Per approfondie: “Progettare cicabila sicra -
Guida altapplcazions del DL 76/2020" da pag. 27

DARE STRADAALLE BICICLETTE

I nuovi provvedimenti del Codice della Strada per favorire la sicurezza ciclabile:

Corsia ciclable Corsiadclabile
Scheda 1 per doppio senso cicablle
Scheda2

I

Il
?l

Questa pubblicazione, recatta a uso delle associazioni FIAB, delle Amministrazion pubbliche  di tutt i
schede, 4l Codice

della Strada. | un
Tutiizzo dei mezzi pubblic conil rschio i 1 provvedimenti
in auantparte el Codice dell izada,sono ativablisubio. (Decreto Rianio” 120,D.L n. 34/2020
Decreto Sempliicazioni'118, DL 7

=

Jabie, sono tut mentre a zona
scolastica e Ia strada urbana ciclabile, E-bis sarebbero agevolat dallapprovazione di una segnaletica non

Con quest interventi 1a biccletta ha maggior dirt, maggiore visibiith e magglore rconoscimento come.
mezz0 di trasporto sostenibile e virtuoso.

Queste nuove modalita di “dare strada alie bicicette” con sempliciinterventi di segnaletica orizzontale &
erticale devono perseguire obiettivo di realizzare una rete ciclable continua e funzionale che colleghi
i principali poli di interesse. £ opportuno che i singoli interventi facciano riferimento a un quadro di
pianificazione generale come i Bic Plan.

1 prowedimenti presentati in questa pubblicazione non sono sostitutiv delle precedenti modaits di
Teazmdione delle e deaih. ma rappesentane dete sheron posIS ndhadste Gl noma

1. Pista cilablle in sede propria. Deve essere separata dala carreggiata stradale per mezzo di uno
[

1,50 mse a senso. a doppio sens

2. Pista ciclabile su corsa riservata. £ ricavata dalla carreggiata stradale, dalla quale & separata da due.
Strisce continue affiancate distaniate traloro di 12 cm, una bianca di 12 cm di larghezza ¢ una giala i 30
e posizionata sul lato della pista cilabie. La pista & tracciata sulla destra del senso di marcia veicolare e
pub essere soltanto nello stesso senso di marcia. La larghezza minima & di 1,50 m, comprese le strisce di
separazione.

5 Regolamento. 5 DM 557/1999
. :

Scheda 1 - Corsia ciclabile

Articolo 3 comma 1 numero 12-bis, Codice della Strada

Cose
€ una parte dell carreggiata delimitata da una strisca bianca continua o discontinua destinata ala crcolazone
delle bicicltte

Acosaserve

del tessuto urbino.

In che cosa s differenia dlla Pista cica Ielncqrsi: riservata” gia esistente nel Codice della

o
valcabie. Spesso non & possibie ealizzarl in modo continuo su tat Senicai peaie & shesan pocs.

ta nuova tispetto i una larghezza
minima costante, nelle strettoie pub essere valicata dalle auto, pud essere attraversata dalle auto per sccedere

Dove pub essere realizzata
Lanorma non pone it
€ strade extraurbane principall. Pub essere opportuno accompagnare questo intervento con provvedimenti
i riduzione della velocits per dare magior sicurezza all corsie ccabil,soprattutto dove la corsa cicablle &
delimitata da linea discontina ¢ pertanto pub essere invasa dagl ati veicoll. e realzzata lungo una fasca di
parcheggl & mportante asciare una fasca llbera fa cclabile € parchegglo, per 1a sicurezza delciclista (spertura
delleportiere, sccesso alle auto parcheggiate. Nell strade particolamente stette va valutato se csegnare la
Jcileta per dare

continuits al percorso.

Vantaggi

Tabicicl
200 et alftrn delle trad eitent sea toher pa i pedoi ¢ limensiona o spa dedicato
ale

Scheda 2 - Corsia ciclabile per doppio senso ciclabile
Articolo 3 comma 1 numero 12-ter, Codice della Strada

Cose
£ una parte della carreggita defmitata da una strscia bianca discontinua destinata ala circolazione delle
bickclette per farle circolare in doppio senso anche nele strade a senso unico per tutt g1 atr veicol.
Acosa serve

Favorisce Ia iffusione dei percorsi cclabii anche nelle strade a senso unico di marcia per le auto,  sensi
unici non costituiscono pi barrere per e bicclette, con percorsi cicabilpi corti e dirett

Prima di questo provvedimento le biciclette potevano utilizzare a doppio senso le strade
a senso uni

Generlmente no, esistevano akcune possibilt distiture il doppio senso ciclablle, ma cerano limitazoni
riguardanti Ia larghezza dell strada, a posizione delle auto in sosta il tipo d mezzi circolant,ad esempio
erano esclusii mezzi pesanti; ora queste imitazioni sono state superate

Dove pud essere realizzata

Sututte e strade urbane locali e i quartiere, ove il limite massimo di velocit sia nferiore o uguale a 30
kan/h ovvero su parte di una 20na a traffco fimitato, pertanto su tantissime strade, anche in quelle molto
strette dei centstorici, Gl alr veicoli devono sempre dare b precedenza alebiciette.

Vama“i
Conlenuove

i dandone chioa videnzs anche ag sutomobllst L rete il | ctende p facimente a ot a
itt. Gl spazi per a iciletta sono definit alfinterno dele strade esistenti senza toglere spazi ai pedoni

ma ridimensionando ko spazio dedicato alle automobil

|

Per approfondire: Progettare cicabiit scura da pag. 33

Scheda 5 - Zona scolastica

Articolo 3 comma 1 numero 58-bis, Codice della Strada

Cose

3 dei

edoni, delmitata lungo le vie di accesso dagli appositi segnai di inizio e di fine. Nelle zone scolatiche

urbane pud essere limitata o esclusa la circolazione. la sosta o a fermata di tute o di alcune categorie di
i

Acosa serve

aragaze ¢ agazzi

In che cosa si differenzia dalla “zona 30" o dalla “strada residenziale"?
Mentre in genere Ia "zona 30" ¢ Ia“strada residenzale” sono a carattere permanente, la "zona scolastica

Dove pub essere realizzata
el
Scuola, dallaslo ido all Universit

Vantaggi

non sono richiest $pazi ageluntivi da dedicare alle bicicktte. semplicemente sulle strade scolastiche le
Sito danno I precedenzs alle Diete & 1 pedoni Le irade sopstiche favorcono anche s mobits

i gruppo’ da e verso e scuole.

Proposta per Fattuazione immediata

I ttesache Il insterondich 1 segnaletic prescrita s otrbbers i attuare tuendo it de

30 k/h o infriore, con aggiunta di segnal i pericolo generico che riporti lo parole "zona scolastica”.

Oppure utzare l segnajtics i zona residenise con pannels ntegraio che prec e modalth dea
ild

s e et dagh sttt oo dele bt
r

8

Scheda 6 - Strada urbana ciclabile, E-bis
Articolo 2 comma 3 Codice della Strada

ok el S omc 8l € s e st ke e i oot
son0 elle spesso con i quartiert

diinizio ¢ i fine,

A cosa serve
Favorisce lamobilta cicstica iffusa negliambit urbani.

In che cosasi differenzia da una normale zona 307
o

Vantaggi
Per Ia sua reafzzazione non sono richiest spazi agguntivi da dedicare all bicicett, ke biciclette hanno
sempre 1a precedenza e ke 2uto quando e superano devono prestare particolare attenzione ¢ moderare la
velocita

Proposta per lattuazione immediata

nizio In attesa che i Ministero
approviIa segnaletica necessaria e prescriiva si potrebbe anticipare [attuazione stituendo su quela
strada i limite di velocith di 30 km/h o inferore, aggiungere il segnale di pericalo generico che riport le
parole “presenza di bicicette” oppure “dare I precedenza ale icklete”, oppure *trada ciclable’

Per approfondire: “Progettare clabits scura
Guida altappicasione del DL76/20207 da pag. 30

10

Bibl

grafia

Le presenti schede divulgative sono state pensate come strumento rigoroso ma al tempo stesso
agle per comprendere e appicare ke importants innovazioni normative.

Perult i v  della matera, i

L ictabilita si » icazi DL 76/2020"
12 CSFIAB df

1l documento analizza in modo accurato il tema delle corsie ciclabili nele strade urbane ed
extraurbane, da pagina 13, della casa avanzata, da pagina 24, le strade a prevalente uso pedonale
e ciclabile (F-bis) da pagina 29, le strade cicabili E-bis da pagina 30, il doppio senso ciclabile da
pagina 33 TPL, da pagina 38.

Per chi voglia approfondire le informazioni generali sulla mobilit cicistica ricordiamo | seguenti
documents FIAE:

© led schede: hitp:/wwwfiab-onlus.t/schede div_Lhtm

o gl i v fabr: a
tecnica/350-quadeni-galimbeni html
« labaco perla ciclabilts i 3 3 http: /.

fiab-areatecnicaiit/pubblicazioni/manuali-e-studi/manualistica-enti-pubblici/233-abaco
2007-della-ciclabilita-moderazione-del-traffico-e-pedonalita-9891967 7 html

http:/mobilt i

it/index php/component/k2/itemist/category/32

Rivoluzione
1
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Cogliamo I'occasione di presentare

u IL BICI PLAN COMUNALE

™ COME PROGRAMMA STRATEGICO PER
PROMUOQVERE LA CICLABILITA URBANA

I SCHEDA DVULGATIVA

e Enrico Chiarini, ingegnere — Consigliere Nazionale e
Responsabile Centro Studi

PISTE CICLABILI URBANE

Principali riferimenti normativi e qualitativi per realizzare
le pit frequenti tipologie di piste ciclabili urbane

SCHEDA DIVULGATIVA

ALCUNI [MPORTANT| RIFERIMENTI NORMATIV] © NEGLIATTRAVERSAM|

¢ Giovanni Cardinali, ingegnere — Coordinatore Comitato
Tecnico Scientifico Bicitalia

¢ Raffaele Di Marcello, architetto - ComuniCiclabili

e Edoardo Galatola, ingegnere — Responsabile sicurezza
stradale FIAB

e Massimo Gaspardo Moro - Resp. Treno + bici e
Consigliere Nazionale

7
Quaderni del
& Centro Studi FIAB [

Riccardo |

MODERAZIONE DEL TRAFFICO: o S "
- - - . . H - LE ISOLE AMBIENTALI COME STlRﬁg!-MEmAPgR!CIﬂEI'S'ETN#I;g 7 & - {%%\E P
e Valerio Montieri, architetto e Consigliere Nazionale . ‘
SCHEDA DIVULGATIVA A C’\jl’;;cdo\ La mOd_eraZiOne RETI CICLABILI IN
e Marco Passigato, ingegnere — gia Consigliere Nazionale e S Passgao, | 0PI 1aifico AREA MEDITERRANEA

VADEMECUM DELLA CICLABILITA

e 4

Coordinatore didattico del Corso Esperto Promotore della
Mobilita Ciclistica, Universita di Verona

Sono professionisti che, per esperienza o attivita lavorativa,
sono depositari del “sapere tecnico” sulla mobilita ciclistica e
contribuiscono alla stesura di progetti, pubblicazioni o
documenti tecnici.

% FIAB CENTRO STUDI




Il “Decreto Rilancio”120, D.L. n. 34/2020 ed il “Decreto
Semplificazioni’118, D.L. 76/2020, hanno portato dei
cambiamenti importanti al Codice della Strada per
favorire la mobilita ciclistica quando la pandemia ha
reso difficile utilizzare i mezzi pubblici e si prevedeva il
rischio di un aumento del traffico automobilistico privato.

Pista ciclabile
in sede propria

| provvedimenti presentati in questo documento non
sono sostitutivi delle precedenti modalita di realizzare
le piste ciclabili, ma rappresentano delle ulteriori
possibilita individuate dalla norma in analogia con le
soluzioni piu diffuse ed efficaci attuate in gran parte
d’Europa.

Pista ciclabile in

Queste modalita di “dare strada alle biciclette” con corsia riservata

semplici interventi di segnaletica orizzontale e verticale
deve perseguire I’obiettivo di una rete ciclabile
continua e funzionale che colleghi i principali poli di
interesse, ed & opportuno che facciano riferimento ad
un quadro di pianificazione come il Bici Plan.

Ci sono tanti tipi di ciclisti con abilita diverse e senso di

% F'AB sicurezza diverso CENTRO STUDI




Ricordiamo rapidamente ingredienti e struttura di una buona rete ciclabile

i

%
ZoN A § o,
ARITG.[ INDOSTR, P ‘
. / / ta Sv"
r j anj Y
\ G onn ’ .
—— . e,
V 4 - | )
/ £ K | f
/ i
y. .
/ =1 ¥
- Su =
:LIHII\E;J =h \b“'f)

Foras

Esempio di schema urbano
con fiume, mura del centro
storico, ferrovia, quartieri
esterni con scuole, chiese,
negozi, ospedale, cimitero,
zona industriale e centri
commerciali
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La necessita di collegare |
quartieri in modo radiale e
circolare attraversando le
grandi infrastrutture e
collegando parco, ospedale e
Centri Commerciali

CENTRO STUDI
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Nascono le prime zone 30, SN _

i ri . ZoNa W \_
Ia_ZTL e Si r|r.1f.o.rzano./ RO, | IR 5
migliorano gli itinerari :
principali con
attraversamenti sicuri
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Si estendono le zone 30 a
tutta la citta, anche in zona
industriale e si fanno le zone
20 davanti alle scuole

~Nuovi ingredienti:

le corsie ciclabili

| doppi sensi ciclabili

le case avanzate

uso ciclabili delle
preferenziali

le zone scolastiche

le strade urbane ciclabili

CENTRO STUDI




Scheda 1 - Corsia ciclabile

Articolo 3 comma 1 numero 12-bis, Codice della Strada

Cos'é
E una parte della carreggiata delimitata da una striscia bianca continua o discontinua destinata alla circolazione
delle biciclette.

A cosa serve
Si tratta di una soluzione pid flessibile che favorisce una maggiore diffusione dei percorsi ciclabili lungo le strade
del tessuto urbano.

In che cosa si differenzia dalla “Pista ciclabile in corsia riservata” gia esistente nel Codice della
Strada, caratterizzata da righe bianca e gialla continue affiancate?

La Pista ciclabile con riga bianca e gialla richiede una larghezza di almeno metri 1,50 e rappresenta una fascia non
valicabile. Spesso non @ possibile realizzarla in modo continuo su tratti significativi, pertanto & utilizzata poco.
Questa nuowva corsia ciclabile & pid flessibile e presenta minerl vincoli: non @ richiesto il rispetto di una larghezza
minima costante, nelle strettoie pud essere valicata dalle auto, pud essere attraversata dalle auto per accedere
alla sosta e pertanto pud essere realizzata su tantissime strade. Gli autoveicoli in transito guando sono costretti a
occupare corsie ciclabili hanno sempre 'obbligo di dare 13 precedenza alle bicickette.

Dove pud essere realizzata

La norma non pone limit, pud essere realizzata su tutte le strade urbane ed extraurbane a eccezione di autostrade
e strade extraurbane principali. Pud essere opportund accompagnare questo intervento con provvediment
di riduzione della velocitd per dare maggior sicurezza alle corsie ciclabili, soprattutto dove la corsia ciclabile &
delimitata da linea discontinua & pertanto pud essere invasa dagli altri veicoli. Se realizzata lungo una fascia di
parchegei & importante lasciare una fascia libera fra ciclabile e parcheggio, per |a sicurezza del ciclista [apertura
delle portiere, accesso alle auto parcheggiate). Melle strade particolarmente strette va valutato se disegnare la
corsia lasciando uno spazio molto stretto per ke auto oppure se disegnare solo il simbolo della bicicletta per dare
continuith al percorso.

Vantaggi

Con guesto nuovo provvedimento la rete ciclabile si estende pid facilmente a tutta la citta. Gli spazi per la bicicletta
sond definiti all'interno delle strade esistenti senza togliere spazio ai pedoni e ridimensiona lo spazio dedicato
alle auta.

Foras

La descrizione e semplice ma le
realizzazioni richiedono attenzione!
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Attenti alla sosta ed alle caditoie

Spazi «giusti» per auto e bici

Il ciclista pedala sulle caditoie sfondate
% F'AB CENTRO STUDI




Riprogettare la segnaletica

Corsia ciclabile a «giusta» distanza Ricalibrare le corsie

% FIAB CENTRO STUDI




Riprogettare la segnaletica

Ripensare la mezzeria come in tante realta europee

% FIAB CENTRO STUDI




Riclassificare la strada

Corsie inadatte Pensare ad una E bis?

% FIAB CENTRO STUDI




Interventi di qualita

o) .. .
Via Emilia a Melegnano (MI) Viale Monza a Milano

% FIAB CENTRO STUDI




Scheda 2 - Corsia ciclabile per doppio senso ciclabile

Articolo 3 comma 1 numero 12-ter, Codice della Strada

Cos'e

E una parte della carreggiata delimitata da una striscia bianca discontinua destinata alla circolazione delle
biciclette per farle circolare in doppio senso anche nelle strade a senso unico per tuth gli altri veicoli.

A cosa serve

Favorisce la diffusione dei percorsi ciclabili anche nelle strade a senso unico di marcia per le auto. | sensi
unici non costituiscono pid barriere per le biciclette, con percorsi ciclabili pid corti € diretti.

N\

Prima di questo provvedimento le biciclette potevano utilizzare a doppio senso le strade
a senso unico?

Generalmente no, esistevand alcune possibilitd di istituire il doppio senso ciclabile, ma Cerano limitazioni
riguardanti la larghezza della strada, la posizione delle auto in sosta e il tipo di mezzi circolanti, ad esempio
erano esclusi | mezzi pesanti; ora gueste limitazioni sono state superate.

Dove pud essere realizzata

Su tutte le strade urbane locali e di guartiere, ove il limite massimo di velocit sia inferiore o uguale a 20
kil ovevero su parte di una zona a traffico limitato, pertanto su tantissime strade, anche in guelle molto
strette dei centri storici. Gli altri veiceli devono sempre dare la precedenza alle biciclette.

Vantaggi

Con le nuowve corsie ciclabili per doppio senso ciclabile si accorciano le distanze ed | templ di percorrenza in
bici dandone chiara evidenza anche agli automobilisti. La rete ciclabile si estende pil facilmente a tutta la
citta. Gli spazi per la bicicletta sono definiti all'interno delle strade esistenti senza togliere spazio al pedoni,

ma ridimensicnando lo spazio dedicato alle autormo bili. Una realté difoSiSSima a",estero e ViSSUta
da tutti in grande sicurezza!

% FIAB CENTRO STUDI
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Turate (CO) Cardano al Campo (VA)
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Foras

Reggio Emilia

Turate (CO)

A
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ATTENZIONE VIABILITA' MODIFICATA

\e% =0

. &b

lo autoveicoli e biciclette
farreggiata

Cardano al Campo (VA)
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Scheda 3 - Casa avanzata

Articolo 182 comma 9-ter, Codice della Strada

Cos'é
E unao spazio dedicato alle biciclette posizionate davanti alla linea di arresto degli altri veicoli nelle intersezioni
semaforizzate.

A cosa serve

A consentire alle biciclette di partire con il verde davanti agli altri veicoli e attraversare l'incrocio in condizioni
di maggior visibilita e sicurezza soprattutto se svoltano a sinistra. Aiuta a risolvere | problemi di visibilita
{angolo cieco dell'autista) quando gli automobilisti, in svolta a destra, non vedona i ciclisti che proseguono
dritto.

Dove pub essere realizzata

In tutte le intersezioni semaforizzate. Il colore rosso a terra non € obbligatorio, ha perd la funzione di
aumentare la visibilita dello spazio dedicato alle bici.

Vantaggi

Aumenta la sicurezza nella condivisione degli spazi tra auto e biciclette all'interno degli attraversamenti
semaforizzati.

Stare davanti per essere visibili!

% FIAB CENTRO STUDI
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corsia specializzata centrale —Bologna, via Saragozza

% FIAB CENTRO STUDI




Scheda 4 - Uso ciclabile di corsie preferenziali

Articolo 7 comma 1 lettera i-ter, Codice della Strada

Cos'é

E la possibilita per le biciclette di utilizzare le strade e corsie preferenziall per | mezzi del trasporto pubblico
(autobus ecc) delimitate da linea continua bianca e gialla.

A cosa serve

Favorisce la mobilitd ciclistica diffusa utilizzando anche le corsie del trasporto pubblico e di fatto dando
strada a chi sceglie di utilizzare la bici.

Dove pud essere realizzata

Su tutte le corsie preferenziali purché la larghezza della corsia non sia inferiore a metri 4,30 e non ci siano i
binari tramwviari.

Vantaggi

La rete ciclabile si estende a nuovi percorsi che prima in genere erano vietati.

Funziona meglio ove la frequenza dei bus e

bassa!
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Scheda 5 - Zona scolastica

Articolo 3 comma 1 numero 58-bis, Codice della Strada

Cos'é
E una zona urbana in prossimity delle scuale in cul & garantita una particolare protezione dei ciclisti e del
pedoni, delimitata lungo le vie di accesso dagli appositi segnali di inizio e di fine. Nelle zone scolastiche

urbane pud essere limitata o esclusa la circolazione, la sosta o la fermata di tutte o di alcune categorie di
wveicali, in orari e con madalita definiti con ordinanza del sindaco.

A cosa serve

Favaorisce la mobilith pedonale e ciclistica diffusa nelle strade vicino alle scuole, garantendo maggior sicurezza
a ragazze e ragazzi.

In che cosa si differenzia dalla "zona 30" o dalla "strada residenziale"?

Mentre in genere la "zona 307 e la "strada residenziale” sono a carattere permanente, la "zona scolastica®
potrebbe avere regolamentazione differenti nelle ore della giomata e nei giorni dell'anno.

Dove pud essere realizzata

Su tutte le strade urbane locali @ di guartiere, pertanto su tantissime strade, e a protezione di tutti i livelli di
scuala, dall'asilo nido all'Universita.

Vantaggi

Conquesto nuovo provvedimento la rete ciclabile siestende facilmente a tutta la citta e perla sua realizzazione
non sono richiesti spazi aggiuntivi da dedicare alle biciclette, semplicemente sulle strade scolastiche le
auto danno la precedenza alle biciclette e ai pedoni. Le strade scolastiche favoriscono anche |a mobilita
pedonale fuori dai marciapiedi guando inadeguati, inesistenti o semplicemente per migliorare la pedonalita
"di gruppo” da e verso le scuale.

Proposta per l'attuazione immediata

In attesa che il Ministero indichi la segnaletica prescrittiva si potrebbero gia attuare istitwendo il limite dei
30 km/h o inferiore. con Faggiunta di segnale di pericolo generico che riporti le parole "zona scolastica”
Oppure utilizzare la segnaletica di zona residenziale con pannello integrativo che precisi le modalita della
gestione del traffico nella "zona scolastica”. Altra possibilita & istituire il divieto di accesso nelle fasce orarie
di ingresso e uscita degli studenti [con esclusione delle biciclette).

Foras

In attesa che venga approvato il segnale prescritto
si puo procedere comunque con provvedimenti
efficaci e temporanei!
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Scheda 6 - Strada urbana ciclabile, E-bis

Articolo 2 comma 3 Codice della Strada

Cos'é
Il Codice della Strada classifica di categoria E le strade urbane di guartiere che, assieme alle strade locali,
sono la maggioranza delle strade, guelle spesso con traffico pid denso e pericolose all'interna del guartieri

La Strada E-bis & una strada urbana con limite di velocitd di 30 km/h o inferiore, delimitata da appositi segnali
diinizio e di fine, dove i conducenti degli altri veicoll hanno l'obbligo di dare la precedenza ai velocipedi.

A cosa serve

Favorisce la mobilith ciclistica diffusa negli ambiti urbani

In che cosa si differenzia da una normale zona 307

Che le auto devono dane sempre la precedenza alle biciclette e le biciclette possono viaggiare anche appaiate.

Vantaggi

Per la sua realizzazione non sono richiesti spazi aggiuntivi da dedicare alle bicicletie, le biciclette hanno

sempre la precedenza e le auto quando le superano devono prestare particolare attenzione e moderare la
velocita,

Proposta per l'attuazione immediata

In mancanza degli appositi segnali di inizio e di fine oggl non si potrebbe realizzare. In attesa che il Ministero
approvi la segnaletica necessaria e prescrittiva si potrebbe anticiparne 'attuazione istituendo su guella
strada il limite di welocitd di 30 km/h o inferiore, aggiungere il segnale di pericolo generico che riporti le

parcle “presenzadibicicletie” oppure "dare la precedenza alle biciclette”, oppure “strada ciclabile”. In attesa che venga approvato iI Segnale
prescritto si puo procedere comunque con

provvedimenti efficaci!
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Per approfondimenti su aspetti specifici della norma e
possibile consultare questo documento curato dai tecnici
componenti del Centro Studi e da altri colleghi esperti
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Il documento é stato redatto da un gruppo di lavoro formato da:

- Giovanni Cardinali, ingegnere — Centro Studi FIAB Coordinatore Comitato Tecnico Scientifico Bicitalia
- Enrico Chiarini, ingegnere libero professionista - responsabile Centro Studi FIAB <
- Andrea Colombo, consulente legale esperto in diritto amministrativo y

- Raffaele Di Marcello, architetto — Centro Studi FIAB f r J

- Matteo Donde, architetto '
- Alfredo Drufuca, ingegnere dei trasporti ;

- Edoardo Galatola, ingegnere analista di rischio — responsabile sicurezza stradale FIAB
- Paolo Gandolfi, architetto — Comune di Reggio Emilia

- Massimo Gaspardo Moro, Centro Studi e consigliere nazionale FIAB
- Patrizia Malgieri, architetto esperta di mobilita urbana

- Alberto Marescotti, architetto — Comune di Padova P ROG E | | AR E
- Valerio Montieri, architetto — Centro Studi FIAB C |C L AB "_lT 'A S I C U R A

- Marco Passigato, ingegnere — Universita di Verona, Centro Studi Gallimbeni FIAB
- Francesco Seneci, ingegnere — direttore tecnico Netmobility srl, membro direttivo CIAB Club Imprese Documento a cura del Centro studi FIAB e altri professionisti esperti
Amiche delle Biciclette
www.fiabitalia. it TAEC
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INDICE marclaplede sosta a 45° (non
Tipo tra7e 15 cm) sosta in linea sosta a 90° B

Prefazi 5 Strada traffico
leggera standard |minima |stondord |minima | standard |minima | standard | minima

1 Premessa 7 corsia autoveleolare o0| 220 3.00 2.20 s00| 220 100 2.30
2 il quadro ativo 10 corsla hicl 1.50 .50 1.50 0.60 1.50 0.60 1.50 0.60
3 Le corsie ciclabili 13 franco bordo 0.20 0.10 0.80 0.40 1.50 0.75 1.20 0.60

3.1 Criteri generali di progettazione ... cessssss s cesssesassasassns sessssessssnsssssssemsassses 19 Totale carregglata 4.70 2.90 5.30 3.20 6.00 3.55 5.70 3.40

32  Dimensionaments delle corsie SiabIll ..........coiorerseossresssrenssesssemsssessssesssscssemssenssssssensssesses 15 Strada traffico
21 pesante
corsla autowelcolare 3.50 2.70 3.50 2.70 350 2.70 3.50 2.70

corsla bicl 1.50 0.80 1.50 0.60 1.50 0.60 1.50 0.60
franco bordo 0.20 0.10 0.80 0.40 1.50 0.75 1.20 0.60
Totale carregglata 5.20 3.60 5.80 3.70 6.50 4.05 6.20 3.90

33 Le corsie ciclabili nelle strade extraurbane ...

34 Pittogrammi @ SegNaletiea ... i essnsiissmnesisssnis s s sanass s s s s s s s e s s s srna s snan S5

3.5 Attraversamenti e attestamenti....

3.6 A5 AVANZAA ..oveeeeeecresssnassnnnnnns

3.8  Corsie ciclabili all'interno di strade con corsie riServate ... s £7
39 FREITIATE BILIS ... ceeeeeeeiecs mmes crmssncas cmnssns s smmsbs s smmassmsmmmss mmssss s smmsseesmmsssssasnnss nssssssnnsssnnsnnsssnnns BT Al ricarrere delle condizioni standard, |a corsia puﬁ - ma nan deve 30 _ essare jstituita ad uso esclusivo e quinl:li

310 AFEe PEOONANImursrersnsessesrrmsssnsasssssmsssssss ansssssssensssmsssass sasssnssssnnsssnssemsssesasenss sanssensssesssensansssssses 28 delimitata con striscia continua; viceversa, al ricorrere di condizioni inferiori a guelle standard, fino a quelle
4  Strode o prevalente uso pedonale e ciclabile (F-bis) 29 minime, la corsia & ad uso non esclusivo e dev’essere realizzata con striscia tratteggiata.

Le “strade ciclabili” E-bis. 30
33

il doppio senso

La circolazione delle biciclette su strade e corsie riservate al TPL 38
La moderazione del traffico 39
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Rivoluzione

SOFRAB

Federazione ltaliana
Ambiente e Bicicletta

Con FIAB per cambiare strada
Diventa socio nel 2021

Via Borsieri 4/E - 20159 Milano

WWW.FIABITALIA.IT

http://www.comuniciclabili.it

Grazie dell’attenzione!

% FIAB CENTRO STUDI




	Diapositiva 1
	Diapositiva 2
	Diapositiva 3
	Diapositiva 4
	Diapositiva 5
	Diapositiva 6
	Diapositiva 7
	Diapositiva 8
	Diapositiva 9
	Diapositiva 10
	Diapositiva 11
	Diapositiva 12
	Diapositiva 13
	Diapositiva 14
	Diapositiva 15
	Diapositiva 16
	Diapositiva 17
	Diapositiva 18
	Diapositiva 19
	Diapositiva 20
	Diapositiva 21
	Diapositiva 22
	Diapositiva 23
	Diapositiva 24
	Diapositiva 25
	Diapositiva 26
	Diapositiva 27
	Diapositiva 28
	Diapositiva 29
	Diapositiva 30
	Diapositiva 31
	Diapositiva 32

